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Pregunta: Documento E-ET-FLO049-MEC-630-001 .4.21 Por favor aclarar pues en el punto 3.2.1 se solicita específicamente que el sistema hidráulico se diseñado para trabajar un brazo a la vez, sin simultaneidad por lo que no podrían trabajar los dos brazos al mismo tiempo. 3,4,23 Por favor aclara el concepto, pues el ERS siempre tiene que actuar en condición de trabajo o cargado. 3,4,24 Por favor aclarar el concepto de plataforma giratoria, cuando actúa el ERS, la parte que queda en el manifold del barco, no tiene capacidad de girar e impactar la cubierta. 3,4,26 Por favor aclarar las siglas ERC. 3,4,32  Puede el ERS estar instalado después del triple swivel, antes del codo donde va instalado el QC / DC ? Esta permitido trabar hidráulicamente los movimientos de cierre de la ERS y la apertura del collar de unión? 

Respuesta / Aclaración: 

3.2.1
La operación de acople del brazo de carga con el buque será realizada para un brazo, y después para el otro; por lo tanto la operación de acople no será simultanea. Una vez acoplados, ambos brazos deberán tener la capacidad de operar simultáneamente, durante todo el tiempo de descarga de los gases. El desacople operacional, así como su acople, deberán ser realizados individualmente. En caso de emergencia, deberá tener capacidad de desacople simultaneo, es decir los dos brazos deberán ser desacoplados en caso de emergencia. La unidad de Poder hidraúlico (HPU) debe ser dimensionado para atender operación conforme se describe anteriormente. Una Unidad común de Poder Hidraúlico (HPU) deberá ser capaz de accionar ambos brazos y además contar con una Unidad de Poder  Hidraúlico adicional que servirá de reserva.

3.4.23
La activación del ERS no deberá ser posible mientras el brazo esté rebatido (o almacenado) o en movimiento (en maniobra).

3.4.24
Los componentes del ERS adjuntos al manifold del buque, al momento de una separación de emergencia, deberán tener su rotación en el giratorio del manifold limitada por un “stop” para prevenir cualquier colisión con la cubierta del buque debido a movimientos bruscos o excesivos de rotación. Obviamente se refiere a la parte que se desacopla del buque en caso de emergencia, siendo esta la que tiene que tener “topes” para evitar golpes sobre cubierta o sobre el muelle.


3.4.26
La descripción de la sigla ERC – Emergency Release Coupler (Acoplamiento de Desenganche de Emergencia), y para la sigla ERS – Emergency Release System (Sistema de Desenganche de Emergencia). 

3.4.32
No; el ERS consistirá de un acople de liberación de emergencia localizados entre dos válvulas de esfera. El ERS deberá estar montado en el extremo del brazo externo vertical del conjunto giratorio triple (triple swivel). El ERS deberá permitir una separación limpia y segura del buque. 

Las válvulas del ERS deben ser mecánicamente inter bloqueados como se describe a continuación: 

1. Dos válvulas se cierran simultáneamente, y

2. El desenganche de emergencia no puede ser desacoplado antes de que las dos válvulas se encuentran totalmente cerradas. El inter bloqueamiento mecánico deberá ser realizado a través de un único cilindro en la cual una primera carrera debe cerrar la válvula y la continuación de esta carrera, abrirá el ERC.

Adicionalmente las válvulas de esferas podrán tener un cilindro adicional que abre/cierran las válvulas de esferas independientes del panel de control, sin afectar las agarraderas del ERC.

El tiempo de desacoplamiento puede ser ajustado de 2 a 10 segundos a través de una válvula de control del sistema hidráulico.    

